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1. INNLEDNING

Den gamle trafikksikkerhetsplanen for Flatanger ble laget i 2007, og politikerne har i mange ar
etterlyst en ny plan. Det er pekt pa at det skal vaere en matnyttig handlingsplan der tiltakene
prioriteres, slik at de kan tas med i vurderingen for den arlige
handlingsplanen/budsjettbehandlingen. Denne planen er basert pa en mal fra Trygg trafikk, og
en del av teksten er tatt derfra.

| kommuneplanens samfunnsdel for Flatanger kommune er det satt tre strategier som
omhandler trafikksikkerhet:

6.2.1 h. Flatanger skal veere et trafikksikkert samfunn med nullvisjon — vi skal ha som mal a ikke
ha noen omkomne eller skadde i trafikken.

6.2.1i. Flest mulig bgr ha anledning til 3 ga eller sykle trygt til jobb, skole og andre aktiviteter.

6.2.1j. Ved opprettelse av nye boligomrader, skal gangomrader og omgivelsene ellers
planlegges med tanke pa universell utforming og trafikksikkerhet.

Nullvisjonen ligger til grunn for trafikksikkerhetsarbeidet i Norge. Siden 2010 er det fastsatt
etappemal for arbeidet mot nullvisjonen. | Meld. St. 14 (2023—-2024) Nasjonal transportplan
2025-2036 er malet at det innen 2030 maksimalt skal vaere 350 drepte og hardt skadde i
vegtrafikken, hvorav maksimalt 50 drepte. Pa lengre sikt er malet at ingen skal omkomme i
vegtrafikken innen 2050.

Trafikksikkerhetsarbeidet skal redusere risikoen for ulykker og skader blant alle
trafikantgrupper og i alle aldersgrupper. Trafikksikkerhetsplanen beskriver kommunens
prioriteringer for a styrke trafikksikkerheten og bidra til 3 na de nasjonale malene.

Kommunen har flere roller og virkemidler som gir mulighet til 3 pavirke trafikksikkerheten, blant
annet som:

e planmyndighet

e barnehage- og skoleeier
e arbeidsgiver

e transportkjgper

o folkehelseaktgr

e veieier

Kommunens trafikksikkerhetsarbeid omfatter de fleste av disse omradene.

Gjennom Folkehelseloven og Plan- og bygningsloven har kommunen et generelt ansvar for a
forebygge skader og ulykker. Kommunen har ogsa ansvar for investering, drift og vedlikehold av
det kommunale vegnettet. Som vegeier har kommunen et saerskilt ansvar for a planlegge,



prioritere og gjennomfgre trafikksikkerhetstiltak pa kommunale veger i trad med Veglova.

Trafikksikkerhetsplan for Flatanger kommune 2026-2036 (gyldig til ny plan er vedtatt) skal
veere et styringsverktgy for kommunens arbeid med trafikksikkerhet i planperioden. Planen skal
bidra til en helhetlig og malrettet innsats for a forebygge trafikkulykker og skape trygge og
tilgjengelige lokalsamfunn for alle.

1.1 Historikk

Forrige trafikksikkerhetsplan utlgp i 2011, og ny plan har vaert etterspurt fra politikerne i lang
tid. Arbeidet har blitt utsatt av kapasitetsarsaker. Trafikksikkerhetsplanen skal veere et viktig
styringsverktgy for et malrettet trafikksikkerhetsarbeid i kommunen.

1.2 Organisering av trafikksikkerhetsarbeidet i Flatanger kommune

Trafikksikkerhetsarbeidet i Flatanger kommune er et tverrfaglig ansvar som omfatter flere
kommunale tjenesteomrader og sektorer. Arbeidet skal vaere forankret bade administrativt og
politisk, og innga som en integrert del av kommunens planlegging, drift og tjenesteutgvelse.

Kommunedirektgren har det overordnede administrative ansvaret for kommunens
trafikksikkerhetsarbeid. Ansvaret for oppfelging og gjennomfgring av tiltak er fordelt pa de ulike
kommunale enhetene i henhold til deres ansvarsomrader.

Som planmyndighet skal kommunen ivareta trafikksikkerhet i areal- og transportplanleggingen.
Som vegeier har kommunen ansvar for investering, drift, vedlikehold og trafikksikkerhetstiltak
pa kommunale veger. Barnehager og skoler har ansvar for trafikkoppleering og
holdningsskapende arbeid, mens kommunen som arbeidsgiver og transportkjgper skal stille
krav til sikker ferdsel og sikker transport.

For a sikre en helhetlig innsats kan kommunen samarbeide med en rekke relevante eksterne
aktgrer, blant annet:

Trygg Trafikk

Statens vegvesen

Politiet

Fylkeskommunen

FAU, og andre lokale organisasjoner

Innbyggere, naeringsliv og frivillige lag og foreninger

Samarbeidet kan bidra til 3 identifisere utfordringer, prioritere tiltak og fremme en felles
innsats for gkt trafikksikkerhet i kommunen.

Trafikksikkerhetsplanen skal vaere et verktgy for koordinering, prioritering og oppfglging av
kommunens trafikksikkerhetsarbeid i planperioden.



| forarbeidet med denne planen har de fem grendelaga blitt invitert til & peke ut utfordringer i
sine grender, og tre av dem har levert inn lister over de viktigste trafikksikkerhetsutfordringene.

2.OVERORDNEDE FARINGER

Kommunens trafikksikkerhetsplan er forankret i nasjonale, regionale og lokale malsettinger. For
a sikre en helhetlig tilnaerming bygger planen pa sentrale styringsdokumenter og fgringer for
trafikksikkerhetsarbeidet.

2.1 FNs baerekraftsmal

FNs baerekraftsmal er verdens felles arbeidsplan for a utrydde fattigdom, bekjempe ulikhet og
stoppe klimaendringene innen 2030.

De mest relevante punktene for kommunens trafikksikkerhetsarbeid innen baerekraftsmalene
er:

Mal 3 God helse:

Delmal 3.6) Innen 2030 halvere antall dgdsfall og skader i verden forarsaket av trafikkulykker.

Mal 4 God utdanning:

Delmal 4.7) Innen 2030 sikre at alle elever og studenter tilegner seg den kompetanse som er
ngdvendig for & fremme baerekraftig utvikling [...].

Mal 11 baerekraftige byer og samfunn:

Delmal 11.2) Innen 2030 sgrge for at alle har tilgang til trygge, lett tilgjengelige og baerekraftige
transportsystemer til en overkommelig pris, og bedre sikkerheten pa veiene [...] med saerlig
vekt pa behovene til [...] barn [...]

Mal 17 Samarbeid for & na malene

Delmal 17.17) Stimulere til og fremme velfungerende partnerskap i det offentlige, mellom det
offentlige og private og i det sivile samfunn [...].

Kommunens trafikksikkerhetsarbeid bidrar til oppfyllelse av flere av FNs baerekraftsmal. Saerlig
relevant er mal 3 God helse og livskvalitet, der delmal 3.6 innebaerer at antall dgdsfall og
skader forarsaket av trafikkulykker skal halveres innen 2030. Trafikksikkerhetsarbeidet bidrar
ogsa til mal 11 Baerekraftige byer og lokalsamfunn, som blant annet omhandler tilgang til
trygge, tilgjengelige og beerekraftige transportsystemer og bedre trafikksikkerhet for alle
trafikantgrupper.

Videre understgtter trafikksikkerhetsarbeidet mal 4 God utdanning gjennom trafikkopplaering
og holdningsskapende arbeid i barnehage og skole, samt mal 17 Samarbeid for 3 na malene,



der samarbeid mellom kommunen, offentlige myndigheter, frivillige organisasjoner, naeringsliv
og innbyggere er en viktig forutsetning for a lykkes. Gjennom malrettet og systematisk arbeid
skal kommunen bidra til gkt trygghet for alle trafikanter og stgtte opp under bade de nasjonale
trafikksikkerhetsmalene og FNs beaerekraftsmal.

2.2 Meld. St. 14 (2023-2024) Nasjonal transportplan 2025-2036

I Nasjonal transportplan 2025-2036 heter det: «Regjeringen har hgye ambisjoner for
transportsikkerheten og vil intensivere arbeidet i samsvar med visjonen om null drepte og hardt
skadde.»

Nullvisjonen, altsa visjonen om null drepte og hardt skadde i norsk vegtrafikk, er en av de fem
likestilte strategiene i Nasjonal transportplan og ligger til grunn for trafikksikkerhetsarbeidet i
Norge.

Etappemalet fram mot 2030 er maksimalt 350 drepte og hardt skadde i vegtrafikken, hvorav
maksimalt 50 drepte. Samtidig er det et mal at ingen skal omkomme i veitrafikken innen 2050.

| Nasjonal transportplan 2025-2036 har regjeringen lagt vekt pa a utvikle et godt
transportsystem som gir frihet og muligheter for alle, gker livskvaliteten, bidrar til verdiskaping,
beskytter og redder liv, og bidrar til bedre helse, miljg og klima.

Regjeringen vil:

Intensivere arbeidet for visjonen om null drepte og hardt skadde i transportsektoren, og fglge
opp konkrete etappemal om at det innen 2030 maksimalt skal veere 350 drepte og hardt skadde
i veitrafikken, hvorav maksimalt 50 drepte. Ingen skal omkomme i veitrafikken i 2050.

Sentrale tiltak er a:

Forsterke innsatsen i trafikksikkerhetsarbeidet pa vei innen kontroll og handheving,
kampanjevirksomhet og malrettede mindre infrastrukturtiltak pa strekninger med szerlig
dokumentert trafikksikkerhetsbehov.

2.3 Barnas transportplan

Barn og unge er bade dagens og framtidens trafikanter. Et godt transportsystem skal veere
trafikksikkert, tilgjengelig og tilpasset alle, og legge til rette for at barn og unge kan leve aktive
og selvstendige liv i bade byer og lokalsamfunn. God areal- og transportplanlegging skal ivareta
barn og unges behov og bidra til trygge omgivelser for ferdsel, lek og aktivitet.

Barn og unge er saerlig sarbare i trafikken. Deres fysiske og mentale utvikling, begrensede
erfaring og evne til 3 vurdere risiko gjgr at de har behov for saerskilt oppmerksomhet i
trafikksikkerhetsarbeidet. Trygge skoleveger, sikre krysningspunkter og gode Igsninger for
gaende og syklende er derfor viktige satsingsomrader.

| Barnas transportplan understreker regjeringen betydningen av a ivareta barn og unge i
transportpolitikken. Regjeringen vil blant annet:



e Gibarn gode muligheter til 3 veere aktive og selvstendige trafikanter

e Ta hensyn til barn og unges behov i areal- og transportplanleggingen

e Prioritere tiltak som bedrer trafikksikkerheten for barn og unge, herunder stimulere til
lokalt arbeid for trygge skoleveger og naermiljger

e Arbeide for nullvisjonen, der ingen mennesker skal bli hardt skadd eller drept i trafikken

Kommunen skal giennom planlegging, drift, vedlikehold, trafikkopplaering og samarbeid med
foresatte, skoler, barnehager og andre aktgrer bidra til at barn og unge kan ferdes trygt i
trafikken. Hensynet til barn og unge skal veere et giennomgaende perspektiv i kommunens
trafikksikkerhetsarbeid og ved prioritering av tiltak i planperioden.

2.4 Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa vei 2026-2029

Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa vei 2026—-2029 er en firearig plan for det nasjonale
trafikksikkerhetsarbeidet. Planen er utarbeidet i samarbeid mellom Statens vegvesen, politiet,
Helsedirektoratet, Utdanningsdirektoratet, Trygg Trafikk, fylkeskommunene og flere
storbykommuner, med bidrag fra en rekke andre aktgrer.

Planen inneholder om lag 200 malrettede tiltak og fglger opp malene i Meld. St. 14 (2023-2024)
Nasjonal transportplan 2025-2036. Tiltakene skal bidra til at antallet drepte og hardt skadde i
vegtrafikken reduseres til maksimalt 350 innen 2030, hvorav maksimalt 50 drepte.

For kommunene er tiltaksplanen et viktig grunnlag for prioritering, organisering og oppfalging
av det lokale trafikksikkerhetsarbeidet. Planen lgfter seerlig fram innsatsomrader der
ulykkesrisikoen er hgy, og hvor kommunene har viktige virkemidler gjennom planlegging,
oppleering, drift og vedlikehold av vegnettet.

Kommunens trafikksikkerhetsplan skal sees i sammenheng med den nasjonale tiltaksplanen.
Lokale mal og tiltak skal bidra til 3 understgtte nasjonale malsettinger og prioriteringer for
trafikksikkerhetsarbeidet i perioden 2026—2029. Szerlig gjelder dette arbeidet med trygge
skoleveger, sikker ferdsel for gaende og syklende, trafikksikker arealplanlegging, forebyggende
holdningsskapende arbeid og et systematisk trafikksikkerhetsarbeid i hele kommunen. Alle
tiltak i kommunal regi vil vaere avhengige av at de er vedtatt i kommunens budsjett.



2.5 Trgndelag fylkeskommunes Vegstrategi 2025-2036

Trgndelag fylkeskommune har satt opp fire delmal som fglger hovedmalet om nullvisjon i sin
«Vegstrategi 2025-2036».:

Delmal 1. Antall ulykker som involverer myke trafikanter skal reduseres i perioden.
Delmal 2: Mgteulykker og utforkjgringsulykker skal reduseres

Delmal 3: Strekninger og steder med de alvorligste ulykkene, identifisert giennom UAG-analyser
og andre risikovurderinger, skal veere utbedret innen 2030.

Delmal 4: Kryssulykker og ulykker som involverer myke trafikanter og kryssulykker i Trondheim,
skal reduseres i planperioden.

Fylkeskommunens vegstrategi er et politisk og administrativt verktgy. Den skal kommunisere til
samarbeidspartnere om hvilke overordnede mal og strategier Trgndelag fylkeskommune har for
a lgse utfordringer og behov innenfor vegomradet. Det er gitt mal innenfor temaene
trafikksikkerhet, framkommelighet, klima og miljg og vegeierrollen.

Det kan vaere formalstjenlig for kommunen a forholde seg til denne strategien.

Kommunens trafikksikkerhetsplan bgr forholde seg til fylkeskommunens prioriteringer, og bidra
til en helhetlig utvikling av et trygt, effektivt og baerekraftig transportsystem i fylket. Gjennom
et samarbeid med fylkeskommunen bgr kommunen arbeide for a identifisere utfordringer,
prioritere tiltak og fremme trafikksikkerhet for alle trafikantgrupper.

2.6 Folkehelse og trafikksikkerhet

Trafikkulykker er et betydelig folkehelseproblem fordi de kan fgre til dgdsfall, alvorlige skader,
varige helseplager og redusert livskvalitet. Forebygging av trafikkulykker og trafikkskader er
derfor en viktig del av kommunens samlede folkehelsearbeid.

Trafikksikkerhet er et tverrsektorielt ansvarsomrade som krever samarbeid pa tvers av
kommunens virksomheter og fagomrader. Arbeidet ma integreres i kommunens planlegging,
tjenesteutvikling og forebyggende innsats. Dette gjelder sarlig innen oppvekst, helse og
omsorg, tekniske tjenester, folkehelsearbeid og arealforvaltning.

Gjennom systematisk trafikksikkerhetsarbeid kan kommunen bidra til & redusere risikoen for
ulykker, fremme trygg ferdsel og legge til rette for aktiv transport som gange og sykling. Dette
gir positive gevinster bade for folkehelsen, miljget og innbyggernes trivsel.

Etter Folkehelseloven skal kommunen fremme befolkningens helse, trivsel og gode sosiale og
miljgmessige forhold, samt bidra til 8 forebygge psykisk og somatisk sykdom, skade og lidelse.



Trafikksikkerhetsarbeidet er derfor en naturlig og viktig del av kommunens folkehelseansvar og
arbeidet med a skape trygge og helsefremmende lokalsamfunn.

Denne koblingen mellom trafikksikkerhet, folkehelse og aktiv mobilitet er ogsa i trad med
nasjonale malsettinger om a utvikle trygge, attraktive og baerekraftige lokalsamfunn.

2.7 Trafikksikker kommune

Trafikksikker kommune er en nasjonal godkjenningsordning utviklet av Trygg Trafikk i samarbeid
med fylkeskommunene. Formalet med ordningen er & sikre at trafikksikkerhet inngar som en
integrert del av kommunens styring, planlegging og tjenesteutgvelse, og at arbeidet
gjennomfgres systematisk og pa tvers av sektorer. For a bli godkjent som trafikksikker
kommune kreves det betydelige ressurser, og dette prioriteres derfor ikke i denne
planperioden.

3. ULYKKESSITUASJONEN / -UTVIKLINGEN |
FLATANGER KOMMUNE

Trafikkulykker og trafikkskader medfgrer store menneskelige belastninger for de bergrte, og
betydelige kostnader for samfunnet. Konsekvensene bergrer ogsa kommunens helse- og
omsorgstjenester gjennom behov for behandling, rehabilitering og oppfglging. Forebygging av
trafikkulykker er derfor bade et viktig folkehelsetiltak og en samfunnsgkonomisk Ignnsom
investering.

De nasjonale tallene viser at antallet omkomne i vegtrafikken har gatt betydelig ned over tid.
Utviklingen de siste arene viser imidlertid at trafikksikkerhetsarbeidet fortsatt star overfor store
utfordringer. 1 2025 omkom 106 personer og 645 personer ble hardt skadd i vegtrafikken i
Norge. Totalt ble dermed 751 personer drept eller hardt skadd. Dette er en gkning
sammenlignet med 2024.

Malet i Nasjonal transportplan 2025-2036 er at antallet drepte og hardt skadde skal reduseres
til maksimalt 350 innen 2030, hvorav maksimalt 50 drepte. Tallene viser at det fortsatt er et
betydelig stykke igjen f@r etappemalet er nadd.

Kunnskap om ulykkesutviklingen er et viktig grunnlag for prioritering av trafikksikkerhetstiltak.
Samtidig har den offisielle ulykkesstatistikken begrensninger. Dette gjelder szerlig ulykker med
lettere personskader, som ofte ikke blir registrert av politiet og derfor ikke inngar i de nasjonale
registrene.

Mgrketallene antas a vaere stgrst for ulykker som involverer gaende og syklende, spesielt
eneulykker der ingen motoriserte kjgretgy er involvert. Slike hendelser kan likevel medfgre
betydelige personskader og representerer en viktig utfordring i arbeidet med a skape et trygt og
tilgjengelig transportsystem for alle.



Ved vurdering av trafikksikkerhetsutfordringer bgr kommunen derfor legge til grunn bade
offisiell ulykkesstatistikk og lokal kunnskap om risikoforhold, utrygge trafikkmiljger og hendelser
som ikke ngdvendigvis er registrert i de nasjonale ulykkesdatabasene.

3.1 Trafikksikkerhetsutfordringer i kommunen

| perioden 1999-2025 er det registrert 20 ulykker med skadde/drepte i Flatanger. Det har veert
en dgdsulykke der en person omkom, to personer har blitt registrert som hardt skadde i to ulike
ulykker, og 21 personer er registrert som lettere skadet. For seks av de skadde er det ikke
opplyst skadegrad.

Trafikkulykker i Flatanger 1999-2025
Antall ulykker med skadde/drepte | 20
Antall drepte i trafikken 1
Antall skadde i trafikken 29
Antall hardt skadde 2
Antall lettere skadde 21
Uoppgitt skadegrad 6

Kilde: SSB: www.ssb.no/statbank/table/12044

Statens vegvesen har en kartlgsning der ulykker mange ar tilbake er registrert. Det er ikke
hensiktsmessig a legge inn detaljene fra dette kartet i planen. Skal kartet brukes, er det i sa fall
et arbeid som bgr gjgres i samrad med Statens vegvesen for a tolke informasjonen rett, og pa
bakgrunn av det gjgre konkrete vurderinger med hensyn til eventuelle forbedring av
veistrekninger i de tilfellene det er relevant.

Ved a zoome inn pa dette kartet finner man punktene for ulykkene som har vaert i Flatanger
mange ar tilbake i tid. Bruk linken og s@k pa trafikkulykker.

T
)

Jaz

Kilde: https://vegkart.atlas.vegvesen.no/

Nar det gjelder ulykker med personskade er det i perioden 1999-2025 registrert 12 ulykker med
utforkjgring, en ulykke med fotgjenger/akende, en med kryssende kjgreretning, og 7 med
motsatt kjgreretning (kilde trine.atlas.vegvesen.no).
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For a beskrive de viktigste utfordringene i Flatanger som danner grunnlaget for prioritering av
trafikksikkerhetstiltak i planperioden, har grendelagene blitt bedt om a melde inn risikopunkter
og — strekninger i sine grender. Planen skal ogsa sendes pa hgring for ytterligere innspill og
kvalitetssikring.

Det er sentralt 3 ha med i vurderingene:

o Ulykkessituasjonen i kommunen

o Utsatte trafikantgrupper

e Risikopunkter og risikostrekninger
e Innspill fra hgringsrunde.

3.2 Viltpakjarsler

De siste 20 arene er det registrert 495 viltpakjgrsler i Flatanger.
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| all vesentlighet er det snakk om radyr-pakjgrsler, noe som i liten grad fgrer til personskade.
Det er et mal @ holde dette tallet sa lavt som mulig.

4.MAL OG STRATEGI FOR
TRAFIKKSIKKERHETSARBEIDET

| Flatanger kommune legges nullvisjonen til grunn for alt trafikksikkerhetsarbeid. Nullvisjonen
innebaerer at ingen skal bli drept eller hardt skadd i vegtrafikken. Visjonen skal veere
retningsgivende for kommunens planlegging, prioriteringer og tiltak innen trafikksikkerhet.

4.1 Mal

Flatanger kommune skal arbeide for a redusere risikoen for trafikkulykker og trafikkskader.
Gjennom et systematisk og kunnskapsbasert trafikksikkerhetsarbeid skal kommunen bidra til &
na de nasjonale malene for reduksjon av drepte og hardt skadde i vegtrafikken.

Kommunen skal szerlig arbeide for at:
o alle trafikanter kan ferdes trygt i lokalmiljget
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e barn og unge har trygge skoleveger og neermiljger

o flere kan ga og sykle pa en trygg mate

o trafikksikkerhet ivaretas i all relevant planlegging og tjenesteutgvelse
e Antall viltpakjgrsler skal vaere pa et lavest mulig niva

5.RELEVANTE INNSATSOMRADER

| Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerhet pa vei 2026-2029 er det fastsatt mal og
tilstandsindikatorer for sentrale innsatsomrader som har stor betydning for utviklingen i antall
drepte og hardt skadde i vegtrafikken.

Innsatsomradene retter seg mot bade trafikantatferd, kjgretgy, vegsystem og organisering av
trafikksikkerhetsarbeidet, og danner et viktig grunnlag for prioritering av tiltak pa nasjonalt,
regionalt og lokalt niva.

Selv om ikke alle innsatsomradene ligger innenfor kommunens ansvarsomrade, har kommunen
en viktig rolle gjennom planlegging, drift og vedlikehold av vegnettet, trafikkopplaering,
folkehelsearbeid og samarbeid med andre aktgrer.

Kommunens trafikksikkerhetsarbeid skal derfor bidra til &8 understgtte de nasjonale malene
giennom malrettede tiltak innenfor omrader der kommunen har ansvar og virkemidler.

Nedenfor presenteres de innsatsomradene i den nasjonale tiltaksplanen som er mest relevante
for kommunens trafikksikkerhetsarbeid i planperioden.

Relevante innsatsomrdder i den nasjonale tiltaksplanen

Fart Innen 2030 skal 72 prosent av kjgretgyene
overholde fartsgrensen.

Rus Innen 2030 skal kjgring under pavirkning av
alkohol over 0,2 promille utgjgre maksimalt
0,15 prosent av trafikkarbeidet. Innen 2034
skal kjgring under pavirkning av narkotika
over straffbarhetsgrensen utgjgre
maksimalt 0,4 prosent av trafikkarbeidet.

Beltebruk og riktig sikring av barn Innen 2030 skal 98,5 prosent av fgrere og
forsetepassasjerer i lette biler bruke
bilbelte, 95 prosent av fgrere av tunge
godsbiler bruke bilbelte, 80 prosent av barn
i alderen 1-3 ar veere sikret bakovervendt i
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Uoppmerksomhet

Barn (0-14 ar)

Ungdom og unge fgrere

Eldre trafikanter

Gaende og syklende (inkludert
elsparkesykkel)

Motorsykkel, moped og ATV/UTV

Naeringstransport pa vei

Investeringer, drift og vedlikehold

bil og 85 prosent av barn i alderen 1-8 ar
veere riktig sikret i bil.

Innen 2030 skal omfanget av ulovlig
mobilbruk veere halvert sammenlignet med
referansearet 2019.

| planperioden 2026-2029 skal det veere
minst to ar uten omkomne barn i trafikken i
alderen 0-14 ar. | samme periode skal det i
gjennomsnitt ikke vaere mer enn 15 drepte
og hardt skadde barn per ar.

| drene 2026-2029 skal gjennomsnittlig
risiko for bilfgrere i alderen 18 og 19 ar a bli
drept eller hardt skadd per kjgrte km veaere
30 prosent lavere enn gjennomsnittet for
arene 2021-2024.

| arene 2026-2029 skal giennomsnittlig
risiko for at bilfgrere i alderen 75+ og
fotgjengere i alderen 75+ blir drept eller
hardt skadd veere 30 prosent lavere enn
gjennomsnittet for arene 2021-2024.

| arene 2026-2029 skal giennomsnittlig
risiko for at fotgjengere og syklister blir
drept eller hardt skadd veere 30 prosent
lavere enn i arene 2021-2024. Innen 2030
skal 55 prosent av fotgjengerne bruke
refleks i mgrket og 75 prosent av syklistene
bruke sykkelhjelm.

| drene 2026-2029 skal gjennomsnittlig
risiko for a bli drept eller hardt skadd pa
henholdsvis tung motorsykkel, lett
motorsykkel og moped vaere 30 prosent
lavere enn i perioden 2021-2024.

Antall drepte i dgdsulykker med tunge
godsbiler der fgrer av den tunge godsbilen
er utlgsende part skal veere 35 prosent
lavere i perioden 2026-2029 sammenlignet
med perioden 2021-2024.

| planperioden 2026-2029 skal summen av
faktorer knyttet til veiforhold som UAG! har

' UAG: Nasjonal ulykkesgruppe som analyserer alle dedsulykker i trafikken i Norge.
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pekt pa som sannsynlig medvirkende til
d@dsulykker vaere 30 prosent lavere enn i
perioden 2021-2024.

Teknologi for bedre trafikksikkerhet Norge skal ligge langt fremme pa bruk av
nyere teknologi for bedre trafikksikkerhet. |
tillegg skal innfgringen av automatisert og
digitalisert veitransport veere trafikksikker.

Trafikksikkerhetsarbeid i offentlige og Ved utgangen av planperioden skal minst

private virksomheter 250 kommuner veere godkjente som
Trafikksikker kommune og minst 300
kommuner ha en trafikksikkerhetsplan som
er gyldig for 2029.

Arbeid for a styrke kunnskapsgrunnlaget Det skal foreligge oppdatert og ny kunnskap
som gjgr oss i stand til & gjgre gode
prioriteringer for a sikre en reduksjon i
drepte og hardt skadde i samsvar med
etappemalet i NTP 2025-2036.

6. OKONOMI

Trafikksikkerhetstiltakene i denne planen skal fglges opp gjennom kommunens ordinzere plan-,
budsjett- og gkonomistyringsprosesser. Tiltak som krever gkonomiske ressurser, skal vurderes

og prioriteres i forbindelse med utarbeidelsen av kommunens gkonomiplan og arsbudsjett. De

vedlagte tiltakslistene her blir ikke vedtatt giennomfgrt ved a vedta denne planen. Hvert enkelt
tiltak giennomfgres hvis de prioriteres i kommunens arlige budsjettbehandling.

De enkelte enhetene har ansvar for a vurdere ngdvendige tiltak og tilhgrende kostnader
innenfor egne ansvars- og budsjettomrader. Gjennomfgring av tiltakene forutsetter at det
avsettes ngdvendige ressurser giennom de ordinzere budsjettvedtakene.
Trafikksikkerhetsplanen skal vaere et styringsverktgy for kommunens prioriteringer og bidra til
at tilgjengelige ressurser benyttes malrettet for a oppna stgrst mulig trafikksikkerhetsgevinst.

7.EVALUERING OG RULLERING

Trafikksikkerhetsplanen skal vaere et aktivt styringsverktgy for kommunens
trafikksikkerhetsarbeid i planperioden. For a sikre maloppnaelse og framdrift skal
giennomfgringen av tiltakene fglges opp og vurderes jevnlig.
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Evalueringen skal bidra til & vurdere om tiltakene har gnsket effekt, om prioriteringene fortsatt
er relevante, og om det er behov for nye tiltak som fglge av endrede rammebetingelser,
ulykkesutvikling eller andre trafikksikkerhetsutfordringer.

Planen skal rulleres ved behov og senest innen utlgpet av planperioden. Ved rullering skal det
gjennomfgres en ny vurdering av mal, strategier, innsatsomrader og tiltak, basert pa oppdatert
kunnskapsgrunnlag, nasjonale og regionale fgringer samt lokale behov og utfordringer.
Gjennom systematisk oppfglging, evaluering og rullering skal planen bidra til et kontinuerlig og
malrettet trafikksikkerhetsarbeid i kommunen.
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8.VEDLEGG 1 - Holdnings — og informasjonstiltak

| dette vedlettet ligger Ippende holdningstiltak som i stor grad allerede gjennomfgres, samt
forslag til tiltak som kan vurderes opp mot de arlige budsjettrundene. De fysiske tiltakene blir
ikke vedtatt giennomfgrt selv om de er med i dette vedlegget. De er avhengig av
budsjettvedtak.

Holdnings- og informasjonstiltak

Beltebruk og riktig Ha god informasjon Oppvekst og helse lgpende
sikring av barn fra helsestasjon,

barnehage og skole

om riktig sikring av

barn i bil.
Barn (0-14 ar) Arbeide for Oppvekst/teknisk Lgpende

trafikksikre soner

rundt barnehager og

skoler, blant annet

gjennom Hjertesoner

og trygge hente- og

bringelgsninger.
Ungdom og unge Arbeide sammen med Oppvekst/helse/sam Lgpende
forere ungdomsrad, skoler funn og kultur

og foresatte om

holdninger til fart, rus,

beltebruk og

mobilbruk.

Eldre trafikanter Sette trafikksikkerhet | Helse og omsorg Lgpende
for eldre pa
dagsorden i rad for
eldre og personer
med
funksjonsnedsettelse.

Gaende og syklende Vurdere risiko og Neering, miljg og Lepende
(inkludert behov for tiltak for teknisk
elsparkesykkel) gaende, syklende og

brukere av

elsparkesykkel i

kommunen.
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Investeringer, drift
og vedlikehold

Prioritere tiltak pa
strekninger og

Naering, miljg og
teknisk

punkter med
dokumentert eller
opplevd hgy risiko.

Arbeid for a styrke

Sgrge for relevant

Planansvarlig/

kunnskaps- kunnskapsgrunnlag teknisk
grunnlaget ved rullering av
trafikksikkerhets-
planen

9. Fysiske tiltak

Lgpende/i
arsbudsjett

Ved rullering

Det settes her opp et lite antall prioriterte tiltak som foreslas prioritert nar tiltak skal vurderes.
Det settes ikke en tidsplan for nar disse bgr gjennomfgres.Tiltak rundt Lauvsnes skole og
Vangan barnehage, samt Utvorda oppvekstsenter prioriteres. Tiltak giennomfgres kun hvis de

er prioritert i budsjettet.

Lauvsnes skole/Vangan bhg

Vurdere om trafikksituasjonen ved
skolestart og skoleslutt er trygg
(mht buss- og biltrafikk).

Fglge opp med forslag om
eventuelle tiltak.

Merking i veien

Vurdere om disse skal friskes opp.

Sikkerhet for gadende langs
Lauvgyveien fra Strandaveien til og
fra skolen.

Vurdere opphgyet fortau langs
Lauvgyveien fra krysset til skolen.

Utvorda oppvekstsenter

Darlig belysning langs veien ved
Utvorda Oppvekstsenter

Vurdere a sette opp lys lang veien
ved oppvekstsenteret.

Annen veieier: Opphgyd gangfelt over FV 766 i krysset Kjaerlighetsstien.

| tillegg kommer de gamle tiltakene fra forrige trafikksikkerhetsplan (se tabell)

Fjellkrysset

Ulykkespunkt i krysset FV 6304x FV
766 (bratt bakke ender i T-kryss)

Hasvagskardet

Sveert smal vei, den mangler
rekkverk enkelte steder og det er
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fare for steinras med til dels store

steiner
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10. VEDLEGG 2 Innspill - fysiske tiltak

10.1 Innspill fra grendelaga

Fart Nedsatt FV 766 sekstisonen
fartsgrense  mellom Jeriko og
og skilting  byggefeltet

Nedsatt Mellom moloen pa
fartsgrense | Kvalgyseter (Sjgveien) og
og skilting Kvalgyseterveien.

Nedsatt Kvalgyseterveien — etter

fartsgrense, 60-sonen pa Kilmyra i

skilting og retning Kvalgyseter.

utvidelse av

veibredden

Nedsatt Vedvikveien

fartsgrense

og skilting

Sikt Siktrydding  Hekk ved Nordsjgveien

hindrer sikt

Siktrydding | L@vtreer i krysset
Kilveien/Kvalgyseterveien

hindrer sikt
Siktrydding  Bernhof Ribsskogs vei (se
og kart)
utjevning
av

bakketopp



Busslomme Pa Sitter

med et

gatelys

Autovern Ved
pistolbanen pa
Sitter

(Bardvikveien)

Autovern Ved Utvorda
havn (FV 6928)

Veilysved | Ved

rasomradet = rasomradet pa

pa Vikan Vikan (FV
6928)

Skilting Ved
Myrakorsen
(FV 6928)

Busslomme | Ved
Myrakorsen
(FV 6928)

Veilys Over
bakketopp ved
Utvorda
oppvekstsenter
(FV6928)
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(FV 6304)

Rasfare/darlig vei Tiltak mot ~ Skard mot
rasfare og  Hasvag (FV
utgravingi 6304)
veien
Tiltak mot | Harnesbakken
utgravingi  (FV6304)
veien
Tiltak mot = Hestbakken
steinspran = mellom
g Loenget og
Bglestranda
(FV 6304)
Steinspran | Tunnelenved | 91
g— Uran (FV 6304)
forbedre
sikring
Sikt Forbedre  Skarp sving 54
sikt mellom
Hasvag kai og
Hasvag camp
(FV 6304)
Fart Nedsatt Uransvatnet
fartsgrens @ forbi Batsvika
e mot Harnes

Over fv 766 ved
krysset
fv766/Kjeerlighetsstien

Fart

Opphevet
fotgjenger-
felt




10.2 Innspill fra valgfag trafikk 2024

Sikkerhet mye trafikanter

Mal gangfelt

Skilting og
tryggere
snuplass for
bussen.

Bedre
trafikksituasjon
ved
henting/bringing
med privatbiler
til skolen.

Skilting «barn
leker»

Ved
Lauvsnes
skole og
Vangan
barnehage
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11.  VEDLEGG 3 Uredigerte lister fra grendelaga og

valgfaggruppe

Fra Sgr-Flatanger grendelag:

1. Sekstisonen mellom Jeriko og byggefeltet. Folk er ikke flinke nok til a
bremse ned, og kjgrer fort hele veien forbi kirken. Det har tidligere vaert satt ut
en trehjulssykkel i veikanten for a gjgre bilister obs (tror det var Franken
Estensen som gjorde det). Det bor sma og store barn pa begge siden av veien,
samt at det er et radyrtrakk like fgr 60-skiltet. Den hgye farten fortsetter noen
ganger ogsa helt ned til butikken pa Vik, da det virker som flere gasser pa i
Prestegardsbakken. Det er ogsa darlig merket at det gar over til 50 ved
Prestgarden; skiltet er veldig bleket og det er bare ett (pa hgyre side).

Forlag til Igsning(er): Senke fartsgrensen tidligere fgr byggefeltene. Utbedre
50-skiltet ved fjgset, og kanskje sette opp et pa hver side av veien. Sette opp
et barn leker-skilt.

2. Veien mellom moloen pa Kvalgyseteren og hovedveien (forbi Simen
Bj@rsvik). Mye trafikk, saerlig om sommeren (turister), og hgy hastighet. Det
skal tidligere veert tatt kontakt med kommunen angaende dette, men
ingenting har skjedd. Det er szerlig ett hus der veien gar rett gjennom
gardstunet, og barn kan enkelt komme Igpende rett ut i veien. Det er ogsa en
campingplass langs veien, der det, szerlig pa sommeren, kan vaere en del barn
som leker.

Forslag til I@sning(er): senke fartsgrensen. Sette opp gjennomkjgring forbud
skilt. Fartsdumper.

3. Kvalgysetervegen. Etter 60-sonen oppheves pa Kilmyra er det smale og
svingete veier, og mange kjgrer i hgy hastighet. Dette har flere ganger skapt
trafikkfarlige situasjoner. Det er ogsa ofte folk ute og gar langs veien, szerlig
om sommeren. Det har kommet inn forslag om a gjgre om til 60-sone hele
veien utover.

Forslag til Igsning(er): senke fartsgrensen til 60. Sette opp skilt som minner
om nedsatt fartsgrense pa flere punkter utover veien. Utvide veien pa steder
som er seerlig utsatte (toppen f@r avkjgring til Nesset, svingen fgr avkjgring til
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Nordvikveien m.fl.). Det er tidligere utvidet deler av veien som resultat av en
nestenulykke.

4. Hekk Nordsjgveien, Ebba Larsen- huset. Dette er szerlig et problem om
sommeren. Det skal, for flere ar siden, ha veert en sak pa dette i kommunen,
der hekken ble tvangsklippet. Det er barn som leker langs veiene og
kombinert med darlig sikt, kan dette resultere i farlige situasjoner. Avkjgrselen
er skarp, og man ser ingenting fgr man er forbi hekken.

Forslag til I@sning(er): sette opp speil. Kreve frisering av hekken, szerlig i
sesong. Bgr det undersgkes om det er lovlig @ ha hekken sa neerme veien?

5. Floaveien. Her har det tidligere ogsa veert kontakt mellom lokale og
kommunen, med gnske om a sette ned fartsgrensen. Det er mange som gar
tur innover veien, den er smal med darlig underlag (grusvei med en del hull)
og folk holder hgy fart. Det er, per i dag, 80-sone. Det vil, nd som stien rundt
Vikvatnet blir utbedret, trolig bli enda mer trafikk innover veien, bade gaende
og kjgrende. Dette gker ogsa risikoen for farlige situasjoner.

Forslag til Igsning(er): senke fartsgrensen til 60. Skilt som minner om ferdsel
til fots, eventuelt barn leker.

6. Kilkrysset. Det er darlig sikt nar man kommer fra Kvalgseteren eller Kilan,
seerlig om sommeren nar lgvverket kommer ut.

Forslag til Igsning(er): krev at Igvverk fjernes. Sett opp speil.

7. Bernhof Ribsskogs vei:

Vanskelig a se om det kommer andre biler imot og farlig om det gar noen der.

2. kunne veert ryddet litt vekst/skog mellom hylla og humpen (se vedlagt kart). Der er det
darlig/null sikt og

metende biler/folk kommer raskt rundt svingen.

3. Svingen etter Lars Brandsmos eiendom er ogsa lite oversiktlig

4. burde skutt bort humpen (se kart)

Kart Bernhof Ribsskogs vei



Brandsmo vegdele, 7770 Fiat
googla.cor O

Brandsmo vegdele, 7770 Flatanger til Bernhof Ribsskogs Vei 253, 7770 Flatanger Kjer 2,8 km, 5 min

Avbryt Skriv ut

Bernhof Ribsskogs vei -

Uoversiktlig
sving

‘. Hump i velen
1

Uoversiktlig pga
vegetasjon

2207 2006

Lo

Innspill fra Utvorda og Sitter grendelag

Tiltakene er viktige bade for skolebarn, myke trafikanter, fastboende og besgkende i omradet.
Flere av strekningene oppleves som farlige og trafikksikkerheten bgr styrkes gjennom enkle,
men viktige tiltak.

Foreslatte tiltak
1.Busslomme pa Sitter med et gatelys

Det er behov for en tryggere pa- og avstigningsplass for buss pa Sitter. En opparbeidet
busslomme kombinert med gatelys vil bedre sikkerheten betydelig, seerlig i m@rketiden og ved
darlig veer.

2.Autovern forbi pistolbanen pa Sitter

Veistrekningen forbi pistolbanen oppleves som smal og utsatt. Autovern vil bidra til gkt
sikkerhet for bade bilister og myke trafikanter.

3.Autovern ved Utvorda havn
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Omradet ved havna har partier hvor det er behov for ekstra sikring mot utforkjgring. Autovern
vil veere et viktig forebyggende tiltak, spesielt med tanke pa gkt aktivitet, som vil komme i
omradet gjennom hele aret.

4.Veilys ved rasomradet pa Vikan

Det gnskes veilys ved rasomradet pa Vikan for a bedre sikt og trygghet for trafikanter, spesielt i
merke perioder og ved krevende kjgreforhold. Veilyset star der, men er koblet av. Det oppleves
utrykt a kjgre der og folk gker farten forbi raset, for 8 komme fort forbi.

5. Skoleskilt / «Her ferdes barn» ved Myrakorsen

Det er behov for tydelig skilting ved Myrakorsen for a varsle bilister om barn som ferdes langs
og krysser veien. Dette vil kunne bidra til redusert fart og gkt oppmerksomhet.

6. Busskur ved Myrakorsen.

Det er behov for en tryggere pa- og avstigningsplass for buss ved Myrakorsen. En opparbeidet
busslomme vil bedre sikkerheten betydelig, seerlig i mgrketiden og ved darlig veer.

7.Veilys over bakketoppen ved Utvorda oppvekstsenter

Det gnskes bedre belysning over bakketoppen ved Utvorda oppvekstsenter for a skape tryggere
ferdsel for skolebarn, gaende og syklende i omradet.

Utvorda og Sitter grendelag haper tiltakene kan prioriteres i kommende trafikksikkerhetsplan.
Flere av forslagene er relativt enkle tiltak som vil kunne gi stor gevinst for tryggheten i
lokalsamfunnet og bidra til et sikrere naermiljg for bade barn og voksne.

Liste over trafikkfarlige punkter pa Sgrnesset grende- og ungdomslag

1. Bakken ned skardet mot Hasvag. Rasfare, regn graver ut veien, «trekkspillveg»

2. Harnesbakken. Regn graver ut veien, og danner «grgfter i vegbanen.

3. Hestbakken, vegstrekninga mellom Loenget og Bglestranda, forbi berget mot
sjgen. Her raser det ned stein jevnlig som blir liggende i vegbanen. Stor fare for
issprang om vinteren.

4. Tunnelen ved Uran. Stein som faller ned. Her det gjort sikring, men den kan bli
bedre.
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5. Skarp sving mellom Hasvag kai og Hasvag camp. Uoversiktig.

6. Vegstrekning fra Uransvatnet forbi Batsvika mot Harnes. Vegen er meget smal.

Det hender biler havner pa jordet for & unnga kollisjon. Her bgr fartsgrensen ned.
Trafikken har gkt veldig de senere arene. Smal og svingete veg generelt. Fartsgrensen er
for hgy i forhold til trafikken og vegens beskaffenhet.

Fra valgfag trafikk ved Lauvsnes skole 2024 (innspill uavhengig av planprosess)

Flere elever opplever en utrygg skolevei til og fra skolen. Dette er grunnet.
1. Darlig malte gangfelt

2. Mangel pa busskilt

3. Uoversiktlig ved personalparkeringen til barnehagen

4. Mangel pa barn leker — skilt

Forklaring/tiltak

1. Vanskelig & se hvor gangfeltet er, mal over!

2. For 3 vise bilene at bussen stopper/snur. Gi mere plass til bussen der den
skal snu.

3. De som gar eller sykler til og fra skolen pa denne siden er veldig utsatt for og
bli pakjgrt. Det er veldig uoversiktlig for alle som er inkludert i situasjonen
rundt skolestart/slutt. Mange skal levere barn pa SFO eller skole. Vi foreslar at
de ma benytte en annen parkering, for eksempel ved Kleppan.

4. Mange sma barn leker.

Hilsen elevene ved valgfag trafikk, Lauvsnes skole.

Erle Aakvik Olsen

Kevin Noreikis Olsen

William Storg Hegstland

Guro Beate Estensen Oppland
Ina Marlen Elstad Karlsen
Tone-Elise Dglvik

Leerer Ellen Cathrine Krokstad
Emma Dglvik Wiik

Muntlig innspill i mgtet med grendelagene:
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Fotgjengerfelt (opphevet) over fv 766 ved byggern.

Det har ikke kommet skriftlig innspill fra Lauvsnes grendelag og Oladalen grende- og idrettslag.
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